---------- 1x1x120mm? 3,6/6kV con schermo da 95mm? - RG7H1R

_ | 2x1x150mm? 3,6/6kV con schermo da 95mm? - Cca - s1b, d1, a1 Senso di percorrenza dispari [ >
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__________ 2x1x400mm? 3,6/6kV con schermo da 95mm? - RG7H1R
__________ 4x1x400mm? 3,6/6kV con schemro da 95mm? - Cca - s1b, d1, a1 —— Filo di Contatto 120mm? (Positivo)

2x1x240mm?2 0,6/1kV - FG16M16 — Rotaia guida (Negativo)

— 1x1x120mm2 0,6/1kV - FG16M16 Alimentatore

P;Iiment_atqlri ——— 2x1x150mm?2 0,6/1kV - FG16M16 e  Connessione
negativo —— 2x1x300mm?2 0,6/1kV - FG16M16 = |solat il
v solatore percorripiie

—— 4x1x300mm? 0,6/1kV - FG16M16

pk 0+150 pk 2+600 pk 5+400
SSE esistente SSE Viale SSE Forcellin SSE
- della Pace Voltab
Stazione FS 400m 2450m 2800m oltabarozzo

T 1]
oy 14 Lo g e

&

g md @ pk 0+00 J [ {{( pk 0+700  pk 1+300 {{( ok 2+850  pk 3+650 {{( [

Partenza per cabina
MT/BT a servizio degli
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Note.
- La SSE di Via della Pace, dista circa 400m dalla SSE esistente FS a servizio della linea SIR1. Il parallelo delle

N
SSE determina un incremento delle correnti di guasto che potrebbe danneggiare le attuali apparecchiature

il

Cap. Nord

esistenti sul SIR1. Visti gli attuali e ridotti assorbimenti di potenza registrati nella SSE FS esistente, e con
I'obiettivo di mantenere al disotto di valori critici la corrente di guasto, l'interruttore di gruppo MT della SSE
esistente sara normalmente aperto. Pertanto 'attuale SSE funzionara come Cabina ed il gruppo di conversione

sara in riserva fredda.
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i i J J | 1 ’ - Le risalite del feeder positivo installate lungo linea dovranno essere dotate di un Sezionatore manuale installato
| | B B & - @ ©F- @ ®- - sul palo TE per disconnettere la risalita dalla Linea di Contatto con I'obiettivo di facilitare le operazioni di
l 1 manutenzione riducendo le tempistiche d'intervento.
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